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Tanulmanyunkban a legutébbi népszamlalasok adatai
alapjan az ingazas id6raforditisat, moédjat és atlagos
tavolsagat vizsgaltuk. Az ingizas id6raforditasa 1990
és 2001 kozott alig valtozott, ugyanakkor 2001 és
2011 kozott 9%-kal emelkedett, amely az ingazék
aranyanak a foglalkoztatottakon belili névekedésére
utal. Bebizonyosodott, hogy a Budapesten belili
munkdba jaras t6bb id6t igényel, mint vidéken, azon-
ban az azonos kertileten belil lakéknal és dolgozok-
nal ez az idéraforditas alig t6bb, mint vidéken. Az
cljutas médjat tekintve az autéval térténd kozlekedés
aranya az 1990-es 12-13%-r6l 2011-re 50%-ra bs-
viilt, mikézben a témegkdzlekedés aranya visszaesett.
Az ingazas idéraforditasanak és az autéval torténd
kozlekedés aranyanak névekedésével parhuzamosan
emelkedett az 4tlagos ingazasi tavolsag is.
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In our paper we studied the time demand, mode

and average distance of commuting based on the

last censuses. The average commuting time hardly

changed between 1990 and 2001, but it increased

by 9% between 2001 and 2011, which shows the

growing proportion of commuters among employ-

ees. We pointed out that commuting within Buda-

pest needs more time than at the countryside, but

employees living and working in the same district

need slightly more time to get to their workplace

than at the countryside. Regarding the mode of

travel there were negative changes in the last dec-

Keywords: ades, the proportion of cars in the modal-split in-
commuting, creased from 12-13% (1990) to 50% (2011),
Hungary, census, meanwhile the share of public transport decreased.
employment, Parallel with these two processes the average

modal split commuting distance increased too.

Bekiildve: 2014. augusztus 18.
Elfogadva: 2018. februar 22.

Bevezetés

A foglalkoztatas teriileti eloszlasanak valtozasa — a dolgozok lakohelyeinek ezt rész-
ben, vagy egyaltalan nem kéveté modosulasa és a kozlekedési viszonyok atalakula-
sa — kozvetlen hatast gyakorol a munkahelyek elérhetéségére, azaz a foglalkoztatot-
tak munkahelytkre térténé oda- és visszautazasara. A legutdbbi harom népszamlalas
programja mar kérdéseket tartalmazott, egyrészt a lakéhely és a munkahely kozotti
eljutasi id6r6l, masrészt az utazashoz hasznalt jarmG(vek)rél. A létrejétt adatsorok
jelent6sen kib&vitették a munkavallaldssal kapcsolatos térbeli mozgasok vizsgalata-
nak, tovabba a munkaerévonzas részletes elemzésének lehetGségét, ezaltal kozvetle-
nil hasznosithaté informacidkat biztositva a kozlekedés-, a foglalkoztatas- és a regi-
onalis politika szamara is.

Az ingazas altalanos kérdéseivel, illetve a 2011-es népszamlalas ide kapcsolédd
adatainak feldolgozasaval mar tobb tanulmany foglalkozott (Egedy 2017, Hardi
2015, Kovacs et al. 2015, Kovacs et al. 2017, Lakatos—Kapitany 2015, Lakatos et al.
2015, Lakatos—Kapitany 2016, Paléczi 2016a, Paloczi—Pénzes 2015, Paléczi 2016b,
Pirisi et al. 2016, Pénzes 2014, Pénzes et al. 2014, Varga et al. 2016), azonban az
altalunk kivéalasztott szempontok ilyen mélységl elemzése el6zmény nélkiili a hazai
szakirodalomban.
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Médszertani megfontolasok

Az 1990 és 2011 kozott bekovetkezett valtozasok értelmezését neheziti, hogy a vizs-
galt harom népszamlalas adatfelvételi modszere e kérdéskérdkben is részben eltért
egymastol. Egyrészt az 1990-es népszamlalas idején a valaszadok 20%-os mintajanak
tették fel a munkahelyre valé kozlekedéssel kapcsolatos kérdéseket, az adatokat
pedig 14 év mulva, s néhany tabla erejéig, az 2001-es népszamlalas egyik kétetében
publikaltak (Népszamlalas 2001. 14. A foglalkoztatottak napi kozlekedése, 2004).
Masrészt az utazasi idSre vonatkozdan az 1990-es és a 2001-es népszamlalasnal
feltett kérdés eltért a 2011-estél. 1990-ben és 2001-ben még a lakéd- és munkahely
kozotti oda- és visszaut egyiittes idejét, 2011-ben csak az odadt idejét kellett megad-
ni. Ezen kivil az 1990-re és 2001-re vonatkozé adatokat mas id6kategériakban tet-
ték kézz¢, mint a 2011-eseket, mig 1990-ben és 2001-ben lehet6ség volt a ,,nagyon
valtozé” valaszt is adni a laké- és munkahely kozétti kozlekedés idejére, addig
2011-ben mér nem. Az adatkozlés részletezettségében is jelentSsek az eltérések. Az
ingazd és a nem ingazé dolgozok egyes csoportjainak részletesebb adatait csak a
2001-es népszamlalasra vonatkozoéan tették kdzzé, ehhez képest az 1990-es és 2011-
es adattablak szama kevesebb, és azok egymassal csak korlatozottan 6sszehasonlit-
haték. Végil az adatkbzlések dltalanos és jelents hidnyossaga, hogy a munkahely
elérésének atlagos idejét egyik népszamlalas esetében sem kozolték.

Mivel mindhdrom idépontrdl rendelkezésre dlltak adatok az ingazok és a laké-
hely-teleptilésiikon (tovabbiakban — helyben) dolgozok kézlekedésérdl is, igy lehetd-
ség nyilt mindharom népszamlalas esetében a legfontosabb Osszefliggések (elégséges
megbizhatésagt), valamint a bek&vetkezett valtozasok feltarasara. ElsGsorban az
adatok teljeskortsitése és homogenizalasa érdekében kisebb becslésekre is szitkség
volt, amelyek a megoszlasokat elhanyagolhaté mértékben modositottak. Legnehe-
zebb feladatunk a munkahelyre jutds dt/agos elérési idejének meghatirozasa volt,
mivel idéintervallumokat és az ezekbe tartozé munkavallalok szamat kozolték a
kiadvanyok. Az atlag kiszamitasahoz szlikség volt az egyes kategoriakba tartozék
atlagos eljutasi idejének becslésére. Ezt dltalinos esetben osztalykézép-modszerrel, a
57616 kategoriakban pedig szakértéi alapon végeztiik el. Igy (csak az odautat sza-
mitva) az egyes kategdridkban a kdvetkezd atlagos eljutasi id6vel szamoltunk: nem
kozlekeddk (otthon dolgozok): O perc, legfeljebb 15 percet utazék: 10 perc, 16-30
percet utazék: 23 perc, 31-60 percet utazok: 46 perc, 61-90 percet utazék: 76 perc,
91-120 percet utazék: 103 perc, 120 percnél tdbbet utazék: 140 perc. (A mas inter-
vallumokat k6216, illetve az oda-és a visszait 6sszidejét megadd forrasoknal ezektdl
eltérd atlagos eljutasi idSket hasznaltunk). Az adatok teljeskorisitése érdekében
megbecsiltik az 1990-ben és 2001-ben ,,nagyon valtoz6” eljutasi id6rél beszamold
— a foglalkoztatottak 1-2%-at kitevs — valaszaddk id6kategériaba sorolasat is. Egyéb
lehet6ségek hianyaban Sket a nem otthon dolgozé munkavallalok kézott aranyosan
osztottuk fel az egyes kategériakban.
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2001-re és 2011-re a népszamlalas kiadvanyaiban kozolt adatok lehetéséget adtak
a helyben dolgozoknal a budapestiek és a nem budapestick megkiilénboztetésére is.
Ennek a f6évaros nagy kiterjedése és a tobbi teleptiléstdl alapvetSen eltérd kozleke-
dési viszonyai miatt volt jelentésége. Gyakori vélekedés, hogy a Budapesten beliili
munkaba jards jellemz6i (a munkahelyre t6rténd kozlekedés idSigényét vizsgalva) a
vidéki telepiilések ingazéihoz hasonlitanak inkabb, semmint a helyben dolgozoké-
hoz. Ezért a kertlethatart atlépSket — 6k adjak a budapesti foglalkoztatottak t6bbsé-
gét, 2001-ben 60, 2011-ben 56,9%-at — érdemes ingazénak tekinteni (Szabd 1998).
Az elmult két népszamlalas adatai alapjan ennek a feltevésnek a helyessége, sGt a
Budapesten belili kézlekedés idSigényének 2001 és 2011 koézott valtozasa is vizs-
galhat6va valt. 2011-es adatoknal azonban becslésre kényszeriltiink, mert a nép-
szamlalas kiadvanya csak a Budapesten belil mas kertiletben dolgozék munkahelyre
jutdsi id6 szerinti megoszlasat kozolte, a sajat kertletitkén belil dolgozékét nem.
Utobbiak eljutasi id6 szerinti csoportjainak 1étszamat a 2001-es aranyoknak megfele-
16en szamitottuk, majd ezt médositottuk az dsszes magyarorszagi, helyben dolgozék
kérében 2001 és 2011 kozott bekdvetkezett aranyvaltozasoknak megfelelGen.

Az ingazas idéraforditasa

Az elvégzett szamitasok eredményei alapjan (1., 2. tablazat) 1990-ben Magyarorsza-
gon atlagosan 23,9 perc kellett a tényleges lakohelyrSl a munkahelyre t6rténé elju-
tashoz. Az eljutasi id6k mar ekkor is nagyon széles skilan mozogtak. A foglalkozta-
tottak 4,3%-a sajat haztartdsaban dolgozott, s tovabbi 43%-uknak legfeljebb 15 pet-
cig tartott az odaut, s bar a hosszabb id6 alatt megkézelitheté munkahelyeken egyre
kevesebben dolgoztak, 5,3%-uknak igy is egy 6ranal tovabb tartott az odaut. Jelen-
t6s kilonbségek mutatkoztak a helyben dolgozok és az ingazok kozott. Az elébbiek
atlagos eljutasi ideje kevesebb mint fele volt az utébbiakénak (18,7, illetve 39,2 perc).
Mig a helyben dolgozék 51,7%-anak legfeljebb negyeddra volt az dt, s 2%-uk egy
o6randl tébbet utazott, addig az ingazdknak a hatoda ért be legfeljebb 15 perc alatt, és
csaknem ugyanennyien kényszeriiltek egy 6ranal tébbet utazni.
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1. tablazat
A helyben dolgozé és a naponta ingizé foglalkoztatottak™ szdma és megoszldsa
a munkahelyre t6rténd kézlekedés iddtartama szerint
Number and distribution of employed working in-place or commuting daily by
duration of travel to the workplace, 1990-2011

Kozlekedés idGtartama Szam, £6 Megoszlas, %

(csak az oda) 1990 ‘ 2001 ‘ 2011 1990 ‘ 2001 ‘ 2011

Helyben dolgozé
Nem kozlekedik 195 070 229 927 148 607 5,8 8,9 5,8
Legfeljebb 15 perc 1749669 | 1336434 | 1280096 51,7 51,6 50,3
16-30 perc 974 194 664 502 695 008 28,8 25,7 27,3
31-60 perc 395 329 294 371 369 163 11,7 11,4 14,5
61--90 perc 68 3339 63 0309 39 311 2,09 2,49 1,5
91-120 petc - - 9 202 - - 0,4
121— perc - — 3811 - - 0,1
Osszesen 3382595 | 2588264 | 2545198 100,0 100,0 100,0
Becsiilt atlagidd, perc 18,7 18,1 19,7
Ingazé
Nem koézlekedik - - - - - -
Legfeljebb 15 perc 186 366 196 296 216 129 16,4 17,8 16,1
16-30 perc 410 529 401 318 464 387 36,0 36,4 34,6
31-60 perc 371 604 348 532 470 643 32,6 31,6 35,1
61--90 perc 170 8469 | 155 8599 115 297 15,09 14,19 8,6
91-120 petc - - 49 005 - - 37
121— perc - — 25370 — - 1,9
Osszesen 1139345 | 1102005 | 1340 831 100,0 100,0 100,0
Becsilt atlagidd, perc 39,2 38,1 38,7
Osszesen

Nem kozlekedik 195 070 229 927 148 607 43 6,2 38
Legfeljebb 15 perc 1936036 | 1532730 | 1496225 42,8 41,5 38,5
16-30 petc 1384723 | 1065820 | 1159 395 30,6 28,9 29,8
31-60 perc 766 933 642 903 839 806 17,0 17,4 21,6
61-90 perc 239 179 165 262 154 608 5,39 4,5 4,0
91-120 petc - 40 314 58 207 - 1,1 1,5
121— perc — 13 286 29 181 - 0,4 0,8
Osszesen 4521940 | 3690269 | 3886 029 100,0 100,0 100,0
Becsiilt atlagids, perc 23,9 241 26,3

3 A 91-120 és 121— perc id6tartamokkal egytitt becsilt adat.
* 2011-ben az atmenetileg kiilféldon tartézkoddk nélkul.
Forras: Népszamlalas adatai alapjan sajat szamitas. A d6lt értékek részben becstltek.
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1990 és 2001 kézétt a dolgozok munkahelytikre jutasi ideje Osszességében és az egyes
kategériakban sem valtozott lényegesen. Az érdemi véltozasok hidnya dsszhangban van
azokkal a megallapitasokkal és kovetkeztetésekkel, amelyeket a munkaerépiac rendszer-
valtas utani atalakulasaval kapcsolatban tanulmanyunk bevezetGjében kifejtettiink. A
helyben dolgozoknal és az ingazoknal (kismértékben) csékkent ugyan a hosszabb id6 alatt
beérék aranya, illetve az atlagos eljutasi id6. Ez utalhat arra, hogy a tavolabbrdl bejardk
kisebb aranyban tartottdk meg allasaikat vagy voltak képesek 4j munkahelyet talalni, mivel
a munkaaddkat és a munkavallalokat egyarant visszatarthatta a bejaras koltségeinek jelen-
t6s novekedése. Valészintibb azonban, hogy ennek hatterében az adatfelvételi moédszer-
tan valtozasa all. A 2001-t8l ,,valtozé telepiiléste ingazdkként” azonositott csoport 1990-
ben még koriilbelil kétharmad részben a helyben dolgozok kézétt szerepelt, névelve
ezzel az atlagos eljutasi idejiiket, s csOkkentve az ingazokét. E hatas altal mar nem befo-
lyasolt, a munkavallalékat jellemz6 adatok megegyeznek 1990-ben és 2001-ben. A ki-
l6nbség a nem kozlekedd, azaz haztartasaban dolgozé csoport aranyanak emelkedése a
legfeljebb 15 percet kozlekedSk rovasara, ami vélhetSen a kisvallalkozasok elterjedésével
van Osszefliggésben. A munkahelyre jutds tdrsadalmi szintii id6szikséglete a foglalkozta-
tottak létszamanak 18%-os visszaesése miatt csokkent.

Nagymértékd volt az eljutasi id6k valtozasa 2001 és 2011 kozott (1. tablazat). A
Magyarorszagon foglalkoztatottak szama atlagosan 4,7%-kal nétt, Am az eljutasi idé
egyes kategoriaiban eltéréen alakult a foglalkoztatottak 1étszama. Ebb6l adoddan az
egy foglalkoztatottnak atlagosan a munkahelyre t6rténé utazasara forditott ideje
9%-kal (24,1 percr6l 26,3 percre) emelkedett 2001-hez képest. A haztartasukban
dolgozé ,,nem koézlekedSk™ szama 64,6%-ra esett vissza, és csOkkent a legfeljebb 15
percet utazéké is. A hosszabb utazasra kényszertil6k szama emelkedett, s a 1étszam-
boéviilés az eljutasi id6 legmagasabb kategériaiban volt a legnagyobb. 9%-kal béviilt
a munkahelyre 1630 perc, 31%-kal a 31—60 perc, 44%-kal a 90-120 perc alatt elju-
tok szama és tobb mint duplajara emelkedett a 120 percnél tébbet utazoké.

Az emelkedés hatterében egyrészt az ingazok foglalkoztatottakon belilli aranyanak
béviilése all. Az ingazoknal az atlagos eljutasi id6 dupldja a helyben dolgozokénak
(2011-ben 38,7 illetve 19,7 perc), igy e két csoport kézott néhany szazalékpontos mo-
dosulés is valtozast idéz el6 az utazis atlagos idejében. Masrészt echhez hasonlé hatas
lehet a helyben dolgozék munkahelyre jutasi idejének emelkedése, melynek becslése az
ismertetett adatfelvételi és kozlési valtozasok miatt bizonytalan, de mindenképpen egy-
értelm és jelentSs. Szamitasaink szerint 18,1-181 19,7 percre, azaz 9%-kal nétt a becstilt
atlagidS. Harmadrészt az ingazas atlagos idStartamanak ndvekedése, melynek (mérése
nehéz a két népszamlalas publikdcioi alapjan, egységesitett kategoriarendszerd dsszeha-
sonlitd tabla ugyanis nem jelent meg a 2011. évi népszamlalas kiadvanyaiban) mértéke
kisebbnek tnik. Szamitasaink szerint az egy ingazo altal atlagosan a munkahelyre jutas
ideje (egy percnél kevesebbel) 1%-kal emelkedett. Vagyis az ingazas névekedése tgy
kovetkezett be az ezredfordulé utan, hogy egy atlagos ingaz6 nem tolt tobb id6t uta-
zassal 2011-ben sem, mint 2001-ben. Az ingazok kéz6tt minden idSkategoria 1étszama
emelkedett, csak a fél és egy 6ra k6z6tt munkahelyiikre érék csoportja béviilt az atlag-
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nal nagyobb mértékben, ez az az idStartam, amit még el tudnak/akarnak véllalni a dol-
gozok a (jobb) allashoz jutas érdekében. Osszességében a foglalkoztatottak 1étszama, az
ingazok aranya és az eljutasi id6k egyidejd béviilése miatt a munkaba jaras tarsadalmi
szintd idGsziikséglete 15%-kal nétt 2001 és 2011 kozott.

2. tablazat
A helyben dolgoz6* budapesti és vidéki foglalkoztatottak szdma és megoszldsa a

munkahelyre torténd kozlekedés idStartama szerint
Number of employed working in-place in Budapest and in the countryside
by duration of travel to the workplace 2001, 2011

Sajit kertiletében dolgozd Masik keriiletbe eljard
Kozlekedés budapestick
idGtartama
(csak az odatt) szama, f6 megoszlasa, % szama, f6 megoszlasa, %
2001 2011 2001 2011 2001 2011 2001 2011
Nem kozlekedik 41582 | 27616 151 9,3 - - - -
Legfeljebb 15 perc 109 818 | 122 352| 39,9 41,0 52719 36594 130 9,3
16-30 perc 75180 | 106 535 27,3 35,7 | 153941 | 1340642 37,9 342
31-60 perc 39031 | 33766| 14,2 11,3 165465 | 194815 40,8 49,5
61-90 perc 94769 7 200 3,49 24 33 8319 24598 8,39 6,3
91-120 perc - 657 - 0,2 - 2365 - 0,6
121 perc - 50 — 0,0 — 318 - 0,1
Osszesen 275087 | 298 176| 100,0 100,0 | 405955 | 393332| 100,0 100,0
Becstilt atlagidé, perc 19,5 19,6 352 37,1
Helyben dolgoz6 budapestiek Helyben dolgoz6 vidéki
Koézlekedés ! £ P d &
idGtartama szama, f6 megoszlasa, %o szama, 6 megoszlasa, %o
(csak az odaut)
2001 2011 2001 2011 2001 2011 2001 2011
Nem kozlekedik 41582 | 27616 6,1 4,0 | 188345 | 120991 9,9 6,5
Legfeljebb 15 perc 162 537 | 158 946| 23,9 23,0 (1175633 (1121150 61,6 60,5
16-30 petc 229120 | 241 177 33,6 34,9 | 435090 | 453831 22,8 24,5
31-60 perc 204 496 | 228 581| 30,0 33,1 88 650 | 140 582 4,6 7,6
61-90 perc 43 3079 31798 6,49 4,6 19 5059 7513 1,09 0,4
91-120 petc - 3022 - 0,4 - 6 180 - 0,3
121— perc - 368 — 0,1 — 3443 - 0,2
Osszesen 681 042 | 691 508| 100,0 100,0 |1907 222 |1 853 690| 100,0 100,0
Becstilt dtlagido, perc 28,9 29,5 14,3 16,1

3 A 91-120 és 121— perc id6tartamokkal egytitt becstilt adat.
* 2011-ben az atmenetileg kiilféldon tartézkoddk nélkul.
Forras: Népszamlalas adatai alapjan sajat szamitas. A d6lt értékek részben becstltek.
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Szamitasaink igazoltdk azt is, hogy a munkahelyre t6rténé eljutas Budapesten be-
ltl valéban lényegesen hosszabb idSt igényel, mint a vidéki teleptiléseken beltl (2.
tablazat). Azonban érdemes killonvalasztani a févarosban dolgozék két csoportjat.
Mig a tobbséget alkoto, lakoéhelyiiktdl eltérd kertiletben foglalkoztatottak munkahe-
lytikre jutasi ideje (kategériak szerinti megoszlasukban és atlagosan is) a vidéki inga-
z0kéhoz hasonld, addig a keriileten beliil munkat vallalok munkaba jarasdhoz csak
néhany perccel tobb 1d6 sziikséges atlagban, mint a vidéki telepiiléseken helyben
dolgozéknal. E két csoportot egylitt vizsgalva a Budapesten lakdk és dolgozdk 29
perc korili eljutasi idejikkel 2001-ben és 2011-ben is ,,kdztes” helyet foglaltak el az
ingazok és a vidéki helyben dolgozdék kozott.

Szembettnd, hogy 2011-re Budapesten kevésbé, vidéken viszont 13%-kal nétt a
sajat telepiilésen beliili munkahelyre jutashoz sziikséges atlagid6. Ennek okardl csak
feltételezéseink vannak. Egyrészt fontos tényezd a sajat lakasukban, haztartdsukban
dolgozék — s igy nem kézleked6k — csoportjanak, egyharmados csékkenése, ami
talin a kényszervallalkozasok és az egyéni gazdasagok egy részének leépiilésére ve-
zethet6 vissza. Mastrészt szerepet jatszhat a lakosok, illetve a munkahelyek egy ré-
szének a vidéki varosperemre (kertvarosokba, kilsé ipari és kereskedelmi zonakba)
koltozése, a telepiiléseken belili forgalom lelassuldsa, illetve vidéki varosaink tomeg-
kozlekedésének leépiilése is.

Az ingazas és a modal split 6sszefiggései

Jellegzetes folyamatok figyelhet6k meg a munkahelyre jutds médjaban, eszkézében
is (3. tablazat). 1990 6ta tart, s a 2000-es években is folytatédott egy alapveté mo-
dernizacios fordulat, amelynek lényege az autoval torténé kozlekedés elSretorése
elsGsorban a k6zosségl (témeg-) kdzlekedés, masodsorban a gyalogos és kerékparos
kozlekedés rovasara. Igy Magyarorszagon is az egyéni kozlekedés valt — minden
elényével és hatranyaval, illetve kockazataval egytitt — a mobilitas £6 kiszolgaléjava a
tomegkozlekedés helyett. Hazank e vonatkozasban is végérvényesen ,,meghaladta” a
szocializmus 6rokségét, s egyértelmien a , fejlett vilag” részévé valt.

Természetesen a munkahelyre utazasban mindig is kiilénbségek voltak a helyben
dolgozé és az ingazé munkavallalok kézétt, s eltér e két csoport a rendszervaltas
utani folyamatok intenzitasat illetSen is. A helyben munkat vallaloknal kisebbek a
valtozasok. Telepiilésén beliil a munkavallalok t&bb mint 40%-a 1990-ben, 2001-ben
és 2011-ben is ,,sajat erejébdl” jutott el munkahelyére, azaz gyalog vagy kerékparral,
illetve otthonaban dolgozott. 1990 és 2001 kézott kiugré veszteséget szenvedett el a
helyi témegkozlekedés — aranya 33,6-161 18,2%-ra esett vissza —, és bar 2011-re sta-
bilizalta helyzetét, vidéki varosainkban korabbi vezetd szerepe végérvényesen a mul-
té. A helyi tomegkozlekedés ma mar leginkdbb Budapesten jatszik meghatarozé
szerepet a munkavallalok kozlekedésében. A valtozasok egyértelm@ nyertese a helyi
kozlekedésben is az autd, amely 1990-ben o6nalléan 10%-os aranyt sem ért el,
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2011-re azonban a helyben dolgoz6 munkavallalok negyede is autoval jart munkaba.
(Az egyes eszkozOk teljesen pontos aranyainak megjel6lése a kett§ vagy tobb esz-
kézzel — P+R-rendszerek, auté+helyi tomegkozlekedés, tavolsagi autdbusz+helyi
tomegkozlekedés stb. — kdzlekedSk miatt nem lehetséges.)

3. tablazat

A foglalkoztatottak* megoszldsa a munkahelyre t6rténd kézlekedés
médja szerint
Distribution of employed by the mode of the travel to the workplace, 1990-2011

Helyben dolgozo Ingaz6 Osszesen
Eljutasi moéd
1990 | 2001 | 2011 | 1990 | 2001 | 2011 | 1990 | 2001 | 2011
Nem kozlekedik 581 89| 58 - - - 43| 62| 38
Csak gyalog 22,71 188 19,1 1,01 05| 03| 172| 134 12,6
Egyféle jarmivel 67,3 | 596\ 657| 857 82, 7| 824\ 71,9| 664\ 714
helyi témegkozlekedés 336| 182 199| 6,1 3,0 —| 26,7 13,7| 13,0
tavolsagi autobusz 37 1,1 05| 52,5 33,7| 23,7| 16,0| 10,7 8,5
vonat, HEV 05| 04| 03] 10,7 64| 49| 30| 22 1,9
autd 96| 21,0 24,6| 10,7| 32,0| 47,9 99| 243| 326
kerékpar, motor 1941 179| 196 37| 28| 22| 154 135| 13,6
egyéb jarmu 05| 09| 08| 20| 49| 36| 09| 21 1,8
Kéttéle jarmivel 4,0 92| 83| 123 134 151 6,11 105| 10,6
gsigbtjsr;egkézlekedés + tavolsagi 02| o1 27| 41 | oos| 13
helyi tomegkozlekedés + vonat
ey 8 ’ 12| 05 530 300 .| 22| 13
helyi tomegkéozlekedés + autd 1,3 1,2 . 0,2 0,4 . 1,0 1,0
Haromféle jarmivel 0,2 3,3 1,1 1,0 3,5 22 04 3,3 1,5
Osszesen 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

*1990-ben 20%-os minta alapjan, 2001-ben ismeretlen médon kézlekedbk adatai nélkil, 2011-ben atmenetileg
kalféldon tartézkodok nélkil.
Forras: Népszamlalas adatai alapjan sajat szamitds. A d6lt értékek részben becsiiltek.

Jelent6s valtozasok jatszédtak le a rendszervaltas 6ta az ingazok kézlekedésében
(3. tablazat). 1990-ben még az 1950-es évek végén kialakult, hagyomanyos ingazas
volt Magyarorszagon. Az ingazék 77-78%-a kizardlag tomegkdzlekedési eszkdzzel
jutott el a munkahelyére, igy a bejards autébuszos, vonatos utazast jelentett. Az autd
aranya még a mas eszkozokkel kombinalt utazasokat leszamitva sem volt tbb
12-13%-nal. 2001-re az autéval val6é kozlekedés aranya haromszorosara nétt, s az
ingazok harmada utazott munkahelyére autéval, vagy autéval is, annyian, mint tavol-
sagl autobusszal. Az atalakulas a 2000-es évtizedben tovabb folytatédott, s 2011-ben
mar abszolut vezetd szerephez jutott az autd: az ingazok 48%-a csak autéval, mig
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becsiilhetéen tovabbi 5%-a autd és mas eszkéz kombindcidjaval jutott el a munka-
helyére. A harom évtizeden 4t ,,vezet6”, s még 2001-ben is az autéval azonos tésze-
sedést tavolsagi autébusz végérvényesen a masodik helyre szorult, s aranya mar csak
fele az aut6énak. Az 1970-es évekig vezetS szerepd vasut az ingazas szempontjabol
— egyes budapesti ,,elévarosokat” kivéve — szinte jelentéktelenné valt. Alig szazezer
olyan munkavallal6 volt 2011-ben az 1,3 millié ingazébdl, aki vonatot vagy vonatot
is hasznalt a munkahelyre val6 bejarashoz.

Az adatok azt mutatjak, hogy az 1990-es ,hivatasforgalmanak” t6bb mint felét
elveszité hagyomanyos tavolsagi tdmegkézlekedésnek egyre inkabb megszinik az a
szerepkére — a munkahelyiikre be- és onnan hazajarék szallitaisa —, ami sokaig a
legfébb feladatot (és bevételt) adta szamara, és amit a leghatékonyabban tudott
megoldani. Ez nagy kihivast jelent az érintett kozlekedési vallalatoknak, illetve az
Oket fenntart6 allamnak is. A foglalkoztatas- és a kézlekedéspolitika szamara a va-
zolt folyamatok azt is ,,iizenhetik”, hogy kevésbé van lehetSség, illetve sziikség a
tomegkozlekedési rendszer és a munkaerdpiaci igények Osszehangoldsara, ami a
hagyomanyos ,,vonzaskorzeti” viszonylatokban a jelenlegi jaratkindlat gazdasagtalan
fenntartasat, illetve egyre inkabb a csokkenését idézheti el6 — rontva ezzel a témeg-
kozlekedést igénybe vevé munkavallaloi csoportok munkaerépiaci esélyeit, valamint
a mas szempontokbdl (kérnyezetvédelem, fenntarthatésag) inkabb fejlesztendd
agazat részesedésének lehetSségét.

Az autd terjedése az ingazasban nem véletlen. Egyrészt altalinos modernizacids
trend ez is, mivel — Magyarorszagon még inkabb — a kényelmesebb, gyorsabb, me-
netrendhez nem kotott eljutas lehetéségét kinalja a témegkdzlekedéssel szemben. A
folyamat hazai sebességét azonban specialis posztszocialista, illetve hazai tényez6k is
gyorsitottak 1990 utan. A rendszervaltis elétt az aut6 terjedését korltozta az
allamszocialista hianygazdasag viszonyai, mig a tdmegkdzlekedés — ha nem is szin-
vonalas — jol kiépilt és olcsé volt, a tarifik dllami doticidja, valamint a kiterjedt
kedvezményrendszer miatt. Az autdk szamanak gyors béviilése mar az 1980-as
években megkezd6dott — 1 milliérdl 1,8 milliéra az évtized végére —, ekkor még
doéntGen a tarsadalom alacsonyabb tirsadalmi statusu tagjaibdl kikeril ingazok
kozil keveseknek volt lehetdsége és/vagy érte meg autéval jarni a munkahelytkre.
1990 utan az autéallomany névekedése a kordbban elhalasztott kereslet miatt a val-
sag viszonyai kézepette is folytatédott, fokozatosan elérve a tarsadalom szegényebb
csoportjait is (hasznaltauté-import). Az ingazok Gsszetételének gyors valtozasa — az
alacsonyan képzett, alacsony statusi csoportok ,,eltlinése”, a kdzepes és magasabb
iskolazottsagu, jovedelmd, azaz autéval nagyobb ardanyban rendelkezé és a kézleke-
dési koltségekre kevésbé érzékeny csoportok aranyanak bévilése — is az autds inga-
zas esélyeit javitotta. Ebbe az iranyba hatott a gyorsforgalmi halézat (autépalyak)
fokozatos kiépiilése, ezeken gyorsan, illetve tavolrdl is be lehet jutni a nagyvarosi
munkahelyekre. A gépkocsik aranyat novelték a szuburbanizaciés folyamatok. A
munkahelyek egy részének varosszéli, nehezen megkézelithetS helyekre telepiilése, a
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munkaltaté koltségén munkaba jarasra is hasznalhaté cégautok terjedése, és az autd-
hasznalatot igénylé6 munkahelyek terjedése (iigynok, futar, kisvallalkozasi beszerzd,
tgyintézo stb.).

A legjelent6sebb ok azonban az autds és a tomegkodzlekedési koltség aranyanak
nagymértékd megvaltozasa az el6bbi javara. Amennyiben az auté mar megvan, ak-
kor az egyes utazasoknal csak az tizemanyag meril fel koltségként. A benzinar — bar
idében ingadozdan — az atlagos inflaciotdl elmaradd mértékben nétt a rendszerval-
tds Ota, mig a tomegkozlekedés tarifiinak véltozasa joval felilmulta azt. Az
1990-2013-as idGszak 15,6-szeres ndvekedést fogyasztoidr-indexével szemben a
benzin 14-szeresére emelkedett, mig egy jellemz6 ingazasi tavolsagnak megfelelé
15-20 kilométeres tavolsagi autébuszjegy 16-szorosara, egy 41-50 kilométeres sze-
mélyvonatjegy ara 27-szeresére nétt. A helyi kdzlekedés koltsége pedig ezt is megha-
ladéan — egy BKV-jegy 64-szeresére — emelkedett ugyanebben az id&szakban. A
munkahelyre jards koltségei szempontjabdl fontosabb bérletarakat vizsgalva kisebb
mértékd, de a benzindrakat igy is jéval meghaladé az arvaltozas. A 41-50 kilométe-
res vasuti havibérlet ara példaul 21-szeresére, a ,,dolgozér” BKV-havibérleté
37-szeresére emelkedett 1989 és 2013 decembere k6z6tt. Relative olcsobb lett auto-
val jarni a keresetekhez — azok 19-szeresére néttek —, és a tdmegkdzlekedéshez vi-
szonyitva egyarant.

Az ingazas tavolsagfiiggése

Az ingazas volumenének a 2000-es évtizedben végbement névekedése kapesan — a
magat a regiondlis tudomanyhoz sorolé kutatéban — felmerill az a kérdés is, hogy
milyen tertileti relaciokbdl szarmazott ez a béviilés. Vajon a kis és a nagyobb tavol-
sagu ingazas ugyanolyan mértékben novekedett-e, vagy sem? Vajon fennmaradt-e az
ingazasi évezetek eddigi rendszere, s az ingazasi vonzaskorzeteknek minden részé-
bél azonos aranyban emelkedett-e a bejardk szama, netin az egyes foglalkoztatasi
centrumokhoz kézeli helyekrdl ingdznak tébben — vagy inkabb a tavolabbrdl beja-
6k lettek tobben? Esetleg az ingazasi 6vezetek térbeli kiterjedése is nagyobb lett?

E kérdések megvalaszolasahoz az eddig elemzett, tisztan népszamlalasi adatok
— ingazasi matrixok, ingazasi id6k, munkdba jards eszkozei — attekintése sok infor-
maciot szolgaltatott. Az egyik legegyszeribb lehet6ség a tarsadalmi tér egyes szerve-
zG6dési szintjeinek — hdztartds, telepiilés, kistérség/jaras, megye — vizsgalatira, hogy
mennyien 1épik 4t sajat egységk ,,tér-részletitk™ hatarat a kilénb6z§8 szinteket alapul
véve. Adott esetben a vertikalis térfelosztas egységei mellett a horizontalis térfelosz-
tasi szempontok is tdbbletinformaciét nydjthatnak.
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4. tablazat
A foglalkoztatottak munkahelyének elhelyezkedése lakShelyiikhoz* képest

Situation of the workplaces of the employed as compared to their dwelling-place

2001, 2011
Hol van a munkahelye? 2001 2011 Valtozas, %
Abban a lakasban (haztartasban), ahol lakik 229927 | 148 607 —35,4
Helyben, de nem a lakasan 2358 337 | 2396 591 1,6
Nem helyben, de a kistérségen?, beliil 437755 | 499 433 14,0
Nem lakéhelyének kistérségében?, de a megyén beliil 358 506 | 487018 35,8
Szomszédos megyében, de nem Kézép-Magyarorszagon 58 445 89 153 52,5
A szomszédos Kézép-Magyarorszagon 41706 56 398 35,2
A nem szomszédos Kézép-Magyarorszagon 7113 16 589 133,2
Nle\/r[z;;;i;:;g;;(s;omszédos megyében, és nem is Kozép- 5419 11702 1159
Naponta kilfoldre ingazik 10 487 27128 158,7
Valtozé telepiilésen dolgozik 182574 | 153 410 16,0
Osszesen 3690 269 | 3 886 029 5,3

* 2001-ben a 2001-es, 2011-ben a 2011-es kozigazgatasi beosztast alapul véve, 2011-ben az atmenetileg kilfol-
don tartozkodok nélkiil, Pest megyét és Budapestet egyltt ("Kozép-Magyarorszagként') kezelve.

3 Az 1997-t61 2004-ig érvényben "150-es" kistérségi beosztist alapul véve.

Forras: KSH (2001 és 2011) népszamlalasi adatai alapjan sajat szamitas.

Az ilyen megfontolasok alapjan készitett egyszerli csoportositas’ (4. tablazat)
adatai meghatdrozéak. Nemcsak a laké- és a munkahelyek egyre gyakoribb térbeli
elkilontlése kovetkezett be a 2001 utani idészakban, hanem tavolsaguk is nétt, s az
ingazasi 6vezetek egyértelmd térbeli kiterjedésének vagyunk a tandi. Minél nagyobb
egység hatarat 1épjik at, annal nagyobb mértékli a névekedés. A haztartasukban
foglalkoztatottaknal jelentSs csdkkenés tortént (ennek hatterét mar korabban ismer-
tettiik), s a nem otthonukban, de helyben dolgozdék szama is alig emelkedett — raada-
sul a kézmunkasok létszamanak felduzzasztasa nélkil e kérben is minimalis vissza-
esés lenne! A hagyomanyos ,,vonzaskorzeten” belili ingazas nétt, s {gy megérizte a
jelenségen beliili vezets szerepét, aranyaiban visszaszorult a nagyobb tdvolsaga inga-
zashoz képest. A jarashatart 4tléps, de a megyén beliil maradé ingazas gyakoribba
valasa mar sokkal jelentGsebb, ennek hatterében elsGsorban a megyeszékhelyek, a
nagyobb varosok vonzasanak erésédése all. Az okokat mar elemeztik, de a tablazat

I A csoportositds soran Pest megyét Budapesttel 6sszevontan, egytitt kezeltik. Eljardsunkat az indokolta, hogy
a térbeli elhelyezkedés és a tarsadalmi térkapcsolatok alapjan Budapest és Pest megye viszonya egyértelmien a mas
megyékben tapasztalhat6 ,,megyeszékhely—megye tobbi része” viszonyrendszernek feleltethet6é meg, igy a févaros és
»megyéjének” kilon kezelése egyes Osszefuggéseket elfedett volna, s megnehezitette volna az idébeli valtozasok
kimutatasat is.

Terileti Statisztika, 2018, 58(2): 177-199; DOI: 10.15196/75580203



Az ingdzas mobilitési jellemz8i a legutébbi népszamldlasok adatai alapjén ﬂ

4j informacidkat is tartalmaz, a vonzaser6sddés elsésorban megyck tavolabbi térsé-
geinek viszonylataban jellemzé.

A belfdldi ingazason belil ugyanakkor a megyehatart atlépé ingazas névekedett
meg a legnagyobb mértékben. Legtobben valamelyik szomszédos megyébe utaznak
at, elsésorban a megyehatarhoz kozeli térségekbdl, de egyértelmlien pozitivnak te-
kinthet6, hogy a megyehatir korabbi ,gatszerepe” eltinében van, s a megyék
munkaerépiaci szempontbdl mar nem alkotnak élesen elkiilonilé egységeket, mint
korabban. A belfoldi telepiilésre ingazok 15%-a masik megyébe utazott at még ugy
is, ha a specidlis helyzetd Budapest—Pest megye viszonylatot egyetlen megyeként
vesszlk szamitasba. A Kozép-Magyarorszagra bejaroknal a megyehatar mar korab-
ban sem szamitott annyira, mivel annak elérhetésége a szomszédos megyékbdl is
kedvez6 volt akar tdmegkézlekedéssel is. VélhetGen ezért nétt kevésbé az ide atja-
rék szama, mint mas szomszédos megyék esetében.

To6bb mint duplajara emelkedett azon munkavallalék szama, akik ketté vagy
tobb megyechatart is atlépnek, amig munkahelytikre érnek. Az ilyen nagy tdvolsagu
ingazas volumene ugyan tovabbra sem jelentSs, minden 6tvenedik ingazé tartozik
ebbe a csoportba, de a valtozas trendje figyelemre mélté. Kimutattuk, hogy ilyen
nagy aldozatvallalasra 2001-ben és 2011-ben is inkabb a kézép-magyarorszagi, don-
téen févarosi munkahelyek kinalta elény6k miatt hajlandék a munkavallalék, akik-
nek tébbsége vélhetGen magasan kvalifikdlt értelmiségi vagy vezets. (A kuilféldre
ingazas két és félszeres bévilésének okairdl mar széltunk, a ,,valtozé teleptlésre”
eljarék szamanak csokkenése mogott pedig — itt nem ismertetett népszamlalasi
adatokkal egyértelmien igazolhatéan — egy specialis tényez3, az épitési beruhazasok
s az épitéipar 2008 utin kezd6doétt, foglalkoztatasi szempontbdl is megmutatkozd
leéptilése all.)

A budapesti agglomeracié foglalkoztatasi karakterének valtozasat — a lakéhelyi
szuburbanizacié dtemének lassuldsat, s a gazdasagi szuburbanizicié erésédését —
szintén mutatjak az adatok is. Pest megyébdl 25%-kal tobben ingaztak a févarosba,
mint 2001-ben, ami az orszagos atlagtol (26,9%) kissé elmaradt, az ellenkez6 iranyd,
Budapestrél Pest megyébe torténd aramlas viszont 70%-kal nétt. Budapestre a Pest
megyével szomszédos 6 megyébdl is ,,csak” 28%-kal, mig ugyanebbdl a 6 megyébdl
Pest megyébe 48%-kal jartak tobben. A tovabbi 12 megyébdl pedig 121%-kal nétt a
Budapestre, ugyanakkor 242%-kal (I) a Pest megyébe ingdzds volumene 2001 és
2011 kozott (igaz, Pest megyébe 2,5 ezren, mig Budapestre 14 ezren utaznak ilyen
messzit6l).

KilsS adatforrast bevonva az ingazasi tavolsagok és térbeli viszonyrendszeritk
valtozasanak pontosabb, részletesebb elemzése, és tovabbi kovetkeztetések levonasa
is lehetséges. Az ingazasi matrixhoz a Magyar K6zat Nonprofit Zrt. Orszagos Koz-
uti Adatbankja alapjan készitett, minden telepiilés kézpontjanak minden masikétol
mért legrovidebb kozati tavolsagat tartalmazé matrixot rendeltiik hozza. Igy egy-
részt elégséges pontossiaggal meghatarozhatéva valt minden ingdz6 lakéhely és a
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munkahely k6zotti utjanak hossza. A tavolsigokat az adott viszonylatban ingazok
szamaval sulyozva elGallitottuk a teleptilések és a nagyobb tertileti egységek atlagos
el- és beingazasi tavolsagadatait 2001-re és 2011-re.

Szamitasainknal segitett, hogy a 2001-es és a 2011-es ingazasi matrixban Buda-
pest adatai kertiletenként is rendelkezéstnkre alltak (a lako- és munkahelyeket illets-
en egyarant). Az ingazasi tavolsagok kiszamitasahoz fontos volt, hogy a févarost ne
egyetlen ponttal, hanem a 23 kertlet adataival jellemezhessiik, igy a szdmitasoknal
hasznalt tavolsagmatrixban — amelyben minden mas telepiilést kbzponti belteriiletiik
centruma, azaz egyetlen pont reprezentalt — Budapestet a kertiletek egy-egy jellemz6
pontjaval helyettesithettitk. Ez a f6varos kozvetlen szomszédsagaban talalhat6 tele-
plilések ingazasi tavolsagainak pontosabb becslését segitette, mivel koritkben jellem-
z6 a hozzajuk kézelebb fekvé keriiletek feliilreprezentaltsaga a budapesti munkahe-
lyeken belill. Igy a Budapesttel hatiros telepiilések koziil az altalunk Budapest kéz-
pontjanak tekintett Deak tért6l legmesszebb fekvd Vecsés tobb mint 4 kilométerrel,
a Péteribsl, Ull6rsl, Monorrol, Pécelrsl, Maglodrol, Ecserrél, Nagytarcsarol Buda-
pestre ingazoknal tobb mint 3 kilométerrel kisebb tavolsag adédott, mintha minden
telepiilésnél a Dedk teret vettitk volna alapul. Osszességében csak 1,23 kilométerrel,
3%-kal csokkentette a Budapestre ingazas atlagtavolsagit e precizebb szamitasi
modszer 2011-ben.2

Az gy eléallitott adatbazis alapjan szamitasaink egyértelmden igazoltik, hogy a
két népszamlalas k6zott az ingazasi atlagtavolsagok néttek. 2001-ben 22,84 kilomé-
ter volt az orszagos atlagos ingazasi tavolsag, ami 2011-re 26,55 kilométerre emelke-
dett. Az ingaz6 népesség nagysaganak novekedése kiterjesztette az ingazasi folyama-
tokat térben is. Az ismert belf6ldi telepiilésre ingazok 27%-os bévilése az ingazas
atlagtavolsaganak 17%-os névekedésével jart egyiitt. Elsésorban a tivolabbrdl beja-
rék lettek tébben, azt az egyes tavolsigkategéridkba tartozé ingazdk létszamanak
Osszehasonlitasa bizonyitja (5. tabldzat).

2 Az a jelenség, hogy a beingazok nagyobb ardnyban dolgoznak a céltelepiilés lakéhelyiikh6z kézelebbi részein,
mas koézpontoknal is vélhetGen fennall. Azonban ennck figyelembevétele még a nagy kiterjedésti Budapesten sem
okozott jelentSs valtozast, hatisat az ingazasi tavolsagokra jelentéktelennek, telepiilésenként egyetlen kozponttal
szamol6 médszeriinket pedig elégségesen pontosnak tekinthetjitk. (Természetesen a keriiletek kozotti, Budapesten
belil térténé munkaeré-aramlast nem vettiik ingazasnak.)
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5. tablazat
A konkrét belfoldi telepiilésre ingdzé foglalkoztatottak szdma a lakéhelyiik
és munkahelyiik k6zotti legrovidebb kozati tévolsig nagysdga szerint
Number of employed commuting to a definite inland settlement by the shortest
road distance between their dwelling-place and workplace 2001, 2011

Kilométer- Ingazo, Ingazo, Arany, % 2001- | Arany, % 2011- L
Valtozas, %
Ovezet 2001-ben 2011-ben ben ben
0-<10 221 499 238 987 244 20,6 7,9
10 — <20 367 586 442 721 40,4 38,2 20,4
20 — <30 159 357 217 286 17,5 18,7 36,4
30 — <40 62970 94 275 6,9 8,1 49,7
40 — <50 33 477 48 113 3,7 4,1 43,7
50 — <60 19 820 32930 22 2,8 66,1
60 — <70 11218 20 667 1,2 1,8 84,2
70 — <80 5467 9953 0,6 0,9 82,1
80 — <90 4743 10 300 0,5 0,9 117,2
90 — <100 2963 6109 0,3 0,5 106,2
100 — <120 4561 9227 0,5 0,8 102,3
120 — <140 3043 6 457 0,3 0,6 112,2
140 — <160 2489 4483 0,3 0,4 80,1
160 — <180 2629 5497 0,3 0,5 109,1
180 — <200 2027 3975 0,2 0,3 96,1
200 — <230 2 667 5086 0,3 0,4 90,7
230 — 2428 4227 0,3 0,4 74,1
Osszesen 908 944 1160 293 100,0 100,0 27,7

Forras: KSH (2001 és 2011) népszamlalasi adatai, valamint az Orszagos Koézati Adatbank kézathdlézati adat-
bézisa alapjan sajat szamitds.

Az eredmények alapjan az ingazasi volumennévekedésének titeme a 30—40 kilo-
méteres tavolsagévezetig szigorian monoton névekvd. A két legalacsonyabb kilo-
méter-Ovezet kategdriaban az atlagt6l elmaradé az titem, jelezve, hogy a foglalkozta-
tas ,,mobilizalhat6” tartalékai a kézpontok kézelében a legkisebbek. Igaz, tovabbra
is e két csoportba tartozik a bejardk tébb mint fele, de aranyuk csdkkent (65-rél
59%-ra).

Az ingazdk 1étszamndvekedésének b6 harmadat a 20 kilométernél révidebb, felét
viszont a 20-70 kilométer tavolsagrol bejarok adtik. Utdbbi csoport szamara még
viszonylag elviselhet$ a rendszeres bejaras id6beli és anyagi kéltsége (70 kilométer-
6l atlagosan 1,5 6ra alatt lehet eljutni a munkahelyre). A névekedési titem maximu-
ma a 80-90 kilométerrdl bejaroknal, kisebb mértékben a 90—180 kilométerrdl beja-
r6knal van. Nem szamolva az esetleges adatfelvételi hibakkal — az 500-520 kilomé-

Terileti Statisztika, 2018, 58(2): 177-199; DOI: 10.15196/75580203



192 Kiss Janos Péter - Szalkai Gabor

teres tavolsagkategdriaba tartozd 4 személy k6z6tt mar a tényleges lakéhelyiiket vagy
munkahelyiiket tévesen megadok is lehetnek —, a 100 kilométeren tuli esetek t&bb-
ségében mar nem mindennapi bejarasrol, hanem heti egy-harom alkalommal térténd
beutazasrél, s a munkaidé fennmaradd részében taivmunkajellegli munkavégzésrél
beszélhettink. Ilyenek a kozelebbrdl ingazok kozott is eléfordulhatnak, mivel a nép-
szamlalds modszertana szerint ,,a naponta ingazék kozé szamitanak a napinal rit-
kabban (két-hairom naponta), de rendszeresen ingazok is.” (Népszamlalis 2011.
Modszertani megjegyzések, fogalmak 2014, 14. old.) A nagy tavolsagrol ingazo
munkavallalék szamanak kiugré ndvekedése mogott feltételezhetSen az ilyen, rész-
ben tivmunkajelleggel dolgozok szamanak gyarapodasa is allhat. Az extrém nagy
munkahely—lakoéhely kézott ingazéd foglalkoztatottaknak az ingazékon belili aranya
azonban még olyan alacsony, hogy a ténylegesen nap mint nap bejardk altal megtett
tavolsag jelentSs emelkedését semmiképpen sem kérdGjelezheti meg.

Osszehasonlitottuk az ingazasi kilométer-tavolsigok altalunk kimutatott néveke-
dését a népszamlalas kérdéseibdl szarmazd, a korabbiakban elemzett id6tavolsdg-
adatokkal (1. tablazat). Az Osszehasonlitast korlatozta a kétféle adatbazis eltéré for-
rasa, az id6adatok a kérdezettek ,kalkulaci6jan” alapszik, s ezért bizonytalanabb,
mint a csak kategérids valtozoként vald kozzétételiik is. Ezek a hibalehetéségek
azonban teljesen fiuggetlenck egymastdl, véletlennek tekinthetdk, igy a nagy sokasa-
gokra szamitott atlagoknal kioltjak egymadst.> Bebizonyosodott, hogy a bejaras atla-
gos idSsziikségletének minimalis (1,5%-0s) és az ingazasi atlagtavolsag 17%-os no-
vekedése kozotti kilonbség ténylegesen 1étezd folyamat. E két valtozas csak akkor
lehet egyidejileg igaz, ha jelent6sen né az ingazék munkahelytikre jutasi atlagsebes-
sége, gyorsul az eljutas. 2001-ben egy ingaz6 atlagosan 35,7 km/6rés atlagsebesség-
gel ért be munkahelyére, mig 2011-ben 41,2 km/érassal.

Ismert, hogy az alacsonyabb tivolsagkategériakban kisebb a kozlekedés atlagse-
bessége (ezekben t6bb a gyalog, vagy a helyi kézlekedéssel megtett it ardnya, nem
vehet$ igénybe gyorsjarat, illetve autopélyira sem érdemes/lehetséges felhajtani,
szemben a nagyobb tavolsiagti kozlekedéssel). Ebbd két fontos kdvetkeztetés von-
haté le. Az egyik, hogy egy 15 kilométerrSl bejard 2011-ben nem (15/41,2 6ra) 22
perc alatt ért be atlagosan a munkahelyére, hanem valamivel t6bb id§ alatt, mig a
100 kilométerrdl bejaréknak nem (100/41,2 6ra) 2 6ra és 25 perc kellett atlagosan a
bejutashoz, hanem ennél kevesebb. A masik kévetkeztetés, hogy nétt a tavolabbrél
kozlekedSk aranya az ingazékon belil 2001-r6l 2011-re, névelve az eljutas atlagse-
bességét.

3 Az egyeduili kivétel ez aldl az a hibaforras, hogy az ingazasi atlagiddk a ,,valtozé teleputlésre” és kulfoldre inga-
z6k adatait is tartalmazzak, a kilométer-tivolsigok csak a konkrét, belféldi ingdzasi célteleptilést megjel6lék adatain
alapulnak. Mivel a valtozé teleptilésre és kulfoldre eljarék kozlekedésének atlagideje 2001-ben még szinte azonos
volt a konkrét teleptilésre ingazékéval, 2011-ben viszont mar 20%-kal meghaladta azt, a minden ingazé figyelembe
vételével kalkulalt, tényleges atlagos 2011-es kilométer-tavolsag, és a 2001-2011 kézotti névekedés mértéke valami-
vel kisebb lehet az dltalunk szamitottndl. Ez tovabb erdsiti a vizsgilt dsszefiiggések érvényességét, s még nagyobb
foku eljutasi sebességnévekedést valoszindsit.
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A jelentSs ,,gyorsulasnak™ azonban ez csak az egyik, vélhetGen a kisebbik jelen-
téségl oka. A £6 tényezb az autdskozlekedés szerepének korabban mar bemutatott
nagyfoku béviilése. Magyarorszag ma még nincs — sem a févarosban sem vidéken —
abban a helyzetben, hogy a tomegkozlekedés altal kinalt eljutasi sebesség versenyké-
pes lenne az autéval. Nincs akkora kozati forgalmi telitettség (dugok) és parkolasi
nehézség, se olyan gyors, kotottpalyas kozlekedési eszkéz — néhany budapesti atvo-
nalat, illetve egy-két Intercity vasiti viszonylatot kivéve —, hogy a sebességet illetGen
ne az autd keriilne ki gyéztesen az Osszehasonlitasbdl. Az ,,4j”, déntéen , tavoli”
ingazok megjelenésének egyik feltétele, hogy autéval juthassanak el munkahelyiikre.
Kozvetve ezt tamasztjak ala az ingazok jarmihasznalatanak véltozasara vonatkozo
népszamlalasi adatok is, mivel valamennyi mas kozlekedési moddal ingazok abszolut
szama csokkent (vagy szinten maradt) 2001 és 2011 kozott. Bz csak ugy kévetkezhe-
tett be, hogy az Gjonnan ingazéva valdk jelentSs része autdval jart be, mikézben
tobben-kevesebben a ,,régick” kozil is autéra valtottak a mar ismertetett elényok-
nek készénhetéen.

Végezetil érdemes megvizsgalni azokat a kérdéseket is, hogy vajon milyen, té-
nyez6ktdl figenek az egyes teleptilések el- és beingazasi tavolsagai, s hogy mutatko-
zik-e Osszefliggés az egyes telepiilések ingazoi 1étszamanak véltozasa, illetve ingazasi
tavolsagaik valtozasa kozott? A vilaszok megaddsat itt is nehezitette, hogy teleptlé-
seink t&bbsége kis népességszamu, kis méretd helyi munkaerépiaccal és kis volume-
nd munkaeré-kindlattal rendelkezik, melyekben a helyi, véletlen hatisok szerepe
telértékel6dik, s igy egy kisebb méretlh munkahely hatasa, illetve néhany ,,atipikus”,
nagy tavolsagra ingaz6 munkavallalo is jelentésen befolyasolhatja az adatokat — nem
beszélve az esetleges adatfelvételi hibdkrol.

Jol lathat6 (1. abra), hogy a varosokbdl eljarék ingazasi tavolsaga (2011-ben atla-
gosan 31,1 kilométer) altalaban meghaladja a kdzségekbdl eljaréd lakossag ingdzasi
tavolsagat (atlagosan 22,5 kilométer). Ennck oka, hogy a nagyobb centrumokbdl
nemcsak a szomszédos falvakba és kisvarosokba, hanem mas, tavolabbi varosokba
is nagyobb volument ingazas iranyul. Kiilonsen a megyeszékhelyeknél érzékelhet
ez a jelenség, elingazéik atlagosan 50 kilométernél is tObbet utaznak a munkahelyiik-
re. Ennek f6 oka egyértelmten a Budapestre ingdzas jelentés volumene. Székesfe-
hérvarrdl, Tatabanyardl, Szolnokrdl és Kecskemétrdl ezres, a tavolabbi megyeszék-
helyekrl szazas nagysagrendben regisztralt a 2011-es népszamlalas févarosba inga-
zékat. (JOl jellemzi az orszag térkapcsolati viszonyait, hogy a szomszédos megye-
székhelyek kozotti keresztingazasok néhany kivételtél — Nyiregyhaza—Debrecen —
eltekintve joval ritkabbak a févarosba iranyulé mozgasoktol) A nagyobb és kézvet-
len koérnyezetitkben fontos foglalkoztatasi kézpontok kortl koncentrikus ingazasi
gydrdk alakultak ki, a varostdl tavolodva egyre novekvd ingazasi tavolsaggal. J6l
lathaté ez Budapest és a dunantdli megyeszékhelyek kornyékén, illetve Egernél,
Gyongy6snél, Tiszagjvarosnal, Matészalkanal is.
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1. abra
A munkavillalék dtlagos elingdzdsi tdvolsdga telepiilésenként, 2011

The average out-commuting distance of employees by settlements 2011

Kilométer
B 32,00-136,86 (539)
B 25,00- 31,99 (667)
120,00 24,99 (728)
[]15,00- 19,99 (571)
[0 2,79- 14,99 (466)
[] Nincs elingizo  (3)

Forras: KSH népszamlalasi, illetve az Orszagos Koézati Adatbank kozuti tavolsagi adatai alapjan sajat szamitas.

Felting, hogy a Dunantdl nagy részén révidebbek az elingdzok altal atlagosan
megtett kilométerek, mint az Alf6ldén. Ennck 6 oka a két térség torténelmileg
kialakult eltéré teleptilésszerkezete. A Dunantilon kisebbek a telepiilések (tertileti
kiterjedésiiket és lakossagszamukat tekintve egyarant), igy tobben kényszertilnek
ingazni, viszont a surd kisvarosi halézatnak koészonhetSen altaldban kozelebb is
taldlnak munkahelyet. Az Alf6ldén a nagy lélekszamu telepiilések dominanciajanak
(és az erbteljesebb mezdgazdasagi karakternek) koszénhetSen aranyaiban tSbb a
helyi munkalehet6ség, kevesebben kényszertilnek ingdzni — aki nem taldl helyben
munkat, annak a nagy kiterjedésti, egymastol atlagosan tavolabbi telepiilésekbdl 4llo,
ritkabb teleptilési ,,sz6vetld” térségben tobbet kell utaznia. Lathat6 ugyanakkor, hogy
a Dunintulon, killonésen a Balatontdl északra 1évé terlileten nemcsak az Alfldhoz,
hanem a hozza hasonlé teleptiilés-Gsszetételd Eszak—Magyarorszéghoz képest is ki-
sebbek az elingazasi atlagtavolsigok. Ez a megfigyelés Fszak-Dunantal kedvezébb
foglalkoztatasi helyzetének 6sszetevéjére utal. Nem arrdl van sz6, hogy a Balatontol
északra magasabb a foglalkoztatottak (és kisebb a munkanélkiiliek) aranya a t6bbi
vidéki térséghez képest, hanem arrdl, hogy az ingazni kényszerill6k kozelebb talal-
nak megfelel6 munkaalkalmat, mint az orszag kedvezétlen foglalkoztatasi helyzet
térségeiben.
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A leghatranyosabb, legtobb utazast igényl6 Gsszefliggd tertiletek a Kozép-Tisza
vidéken, illetve Fejér megye déli és Tolna megye északi részén alakultak ki az or-
szagban. Ezen kiviil — a helyi munkahelyek és kozeli foglalkoztatasi kbzpontok hia-
nya, s a tavolabb, de még elérhetd centrumok egyideji létezése miatt — Nograd déli
és Bacs-Kiskun északnyugati részérdl, a Borzsony és a Zempléni-hegység térségébdl,
valamint Veszprém megye északi hatarahoz kozeli teleptiléssavbol ingazok is megle-
hetésen sokat utaznak.

Figyelemre méltd, hogy a telepiilésekre jellemzé elingazasi tavolsigok Osszefiig-
genek az elingazas gyakorisagaval is. Minél t6bben jarnak el dolgozni egy teleptilés-
r6l altalaban, annal révidebb utat tesznek meg atlagosan — vagyis minél kézelebbiek,
kénnyebben elérhetéek a foglalkoztatasi lehet&ségek, annal t6bben vallaljak az inga-
zast. Ez természetes dolog, de a tavolsag, az elérhetSség, az ingazas kiterjedése és
felgyorsulasa id8szakaban is maradandé szerepét igazolja. S6t az elingazas tavolsag-
figgése még er6s6dott is az ezredforduld 6ta. Ugyanis a teleptlésekrdl eljardk ara-
nya és atlagos elingazasi tavolsaguk kozott a teljes teleptlésallomanyt vizsgalva
2001-ben még csak —0,43 értékd volt a linearis korrelacios egyiitthatd, addig 2011-
ben mar —0,52 értékd az Gsszefliggés erSssége. A nagyobb szamu elingazét kibocsa-
to telepiiléseket vizsgalva egészen a 400 elingazés nagysagrendig (ez 732 teleptilést
jelent, ahol az eljarék koézel hiromnegyede lakik) —0,75 koérili az egyttthatéd értéket,
csak onnantdl (a véletlen tényezdk dltal jobban befolyasolt, kisebb teleptilések belé-
pésével) kezd el gyengiilni a kapcsolat. Az ingazas és az ingazasi tavolsagok kiterje-
dése arra is utal — megerdGsitve a korabbi tanulmanyok (Kertesi 2000, K616 2006)
altal elméleti modellekbdl levezetett Gsszefliggést — hogy egyre nagyobb szerepe van
a kozlekedési lehetéségeknek a munkahoz jutasban. A mobil csoportok kénnyeb-
ben, az immobilak viszont nehezebben talilnak munkat. Szerencsére ez utébbiak
ardanya vélhetéen ndvekvd, am térségenként erésen differencialt, és altalaban az
elmaradott térségekben van a legtébb immobil aktiv kord munkakeresé.

A teleptilések atlagos beingazasi tavolsaganak teriileti képe az elingazasi tavolsa-
goknal lényegesen rendezetlenebb (2. dbra). A beingazasi atlagtavolsagok szérasa
kétszer akkora (20,1 kilométer), mint az elingazasi atlagtavolsagoké (10,5 kilométer).
Nem figyelheté meg az elingazasnal kimutatott altalanos Osszefiiggés sem: a telepi-
lések bejardkkal betdltétt munkahelyeinek aranya és beingazasi atlagtavolsagaik nin-
csenck egymassal korreldcids kapesolatban. E jelenségek legfébb oka, hogy a telepii-
lések dontd részén (2011-ben 88%-an) kisebb a beingazok 1étszama, mint az eljard-
ké, s a legtobb esetben néhany bejarénal még inkabb a véletlen tényez6ktdl fiige a
munkahely atlagos tavolsaga. Munkaerépiaci szempontbdl kiemelten fontos, hogy
nagyobb foglalkoztatasi kbzpontoknal ez a hatas mar nem tapasztalhato, igy atlagos
beingazasi tivolsaguk munkaerépiaci vonzaskorzetitk nagysagat, kiterjedését is atfo-
goban jellemzi, s az adott centrum munkaerépiaci szerepkorérdl is informaciét szol-
galtathat. Még e teleptilésk6ron belil is gyenge, — 2001-161 2011-re tovabb gyengtls,
mar nem is szignifikdins — a (egyébként negativ el6jelli) korrelaciés kapcsolat a
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beingazas aranya és az atlagtivolsaga koézott. A beingazasi atlagtavolsag inkabb a
beingazok abszolut szamaval mutat — kézepes ersség, pozitiv iranyd — korrelaciot.
2. abra

A munkavillalék dtlagos beingdzisi tdvolsdga telepiilésenként, 2011

The average in-commuting distance of employees by settlements 2011

Kilométer
[l 24,00-302,65 (649)
[ 18,00— 23,99 (689)
[J 12,00~ 17,99 (1053)
[ 1,76- 11,99 (693)
[] Nincs beingizé  70)

Forras: KSH népszamlalasi, illetve az Orszagos Koézati Adatbank kozuti tavolsagi adatai alapjan sajat szamitas.

Osszességében, a beingzasnal is igaz, hogy a nagyobb centrumokat jellemzé in-
gazasi tavolsagok meghaladjak a kisebbekét. A varosi telepiiléseknél 2011-ben 28,2
kilométer, mig a kdzségeknél 18,8 kilométer volt az atlagérték. Az el6bbi szamokat
az elingazas hasonld értékeivel Gsszevetve lathatd, hogy altalaban — a telepiilések
haromnegyedénél konkrétan is — az elingazasi tavolsigok nagyobbak, mint a
beingazasi tavolsagok. Budapest e tekintetben is kivételes: tobb mint kétszazezer
bejaré dolgozoja atlagosan 41,2 kilométeres tavolsaghol érkezett munkahelyére
2011-ben, ami sokkal nagyobb a varosok hasonlé mutatéjandl, és a f&varosbdl elja-
rék atlagos uthosszanal (37,3 kilométer) is. A megyeszékhelyek beingazasi tavolsagai
azonban meglehetSsen, a kisebb centrumoké még nagyobb mértékben szérddik.
Kecskemét 14 ezer bejardja példaul atlagosan 32,8 kilométert utazott munkahelyére,
mig az ugyanennyi bejarot foglalkoztaté Veszprémnél az orszagos atlagnal is keve-
sebb, 23,5 kilométer volt az odautazas atlagos hossza. Az egyarant kozel négyezer
munkavallal6t fogad6 Kisvardanal és Hodmez6vasarhelynél még nagyobb a kiilénb-
ség (13,06, illetve 30,8 kilométer).
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A jelentds sz6rodas okai kozil érdemes kiemelni, egyrészt, hogy a ritkabb telept-
léshalézata alfoldi megyék (Hajdu-Bihar, Jasz-Nagykun-Szolnok, Békés, Csongrad,
Bacs-Kiskun), valamint Fejér megye teleptiléseiben — az elingdzasi mutatékhoz ha-
sonléan — a beingazasi atlagtavolsag-értékek magasabbak, a kis- és aprofalvas or-
szagrész telepiiléseiben pedig alacsonyabbak. Masrészt jol lathatd, hogy egy-egy 4j
nagyberuhazas a kedvezébb munkaerdpiaci helyzetd, azaz foglalkoztatasi szempont-
bél telitettebb térségekben csak jéval nagyobb koérzetbdl tudja megoldani a munka-
eré-ellatasat, mint a nagyobb munkaer6-felesleggel rendelkezd tertileteken. A Buda-
pesthez kézeli Dunavarsanyban példaul (dontéen a részecskeszirdket gyartd japan
Ibiden cég 2004-es betelepiilése miatt) 339-r6l 2043-ra nétt a bejardk szama a két
népszamlalas kézott, 20-r6l 42 kilométerre valtozott az atlagos beingazasi tavolsag,
ami mar Budapest atlagértékét is meghaladta. A foglalkoztatasi gondoktdl sujtott
Fejér megye déli részén taldlhaté Racalmasra viszont, ahol a Hankook gumigyaranak
megépiilése novelte hasonlé mértékben az ingazast (141-r8l 1589-re), 2011-ben is
atlagosan csak 17 kilométerrdl jart be egy munkavallalé.

Egyértelml kapcsolat van azonban az egyes telepiilésekbe beingazok létszama-
nak és az oda bejarok beutazasi tavolsaganak 2001-2011-es valtozasi Gteme k6zott.
Valamennyi teleptilést vizsgalva korrelalatlan a két adat a sok kistelepiilést jellemzé
véletlen ingadozasok miatt, de csak a nagyobb foglalkoztatasi centrumokat tekintve
+0,5 korili erésségli korrelacié mutatkozott. Ez az érték a 800 beingazos alsé hata-
rig, a 182 legnagyobb foglalkoztatasi centrumig bezardlag igaz, ezutan a kisebb kdz-
pontokat is bevonva a vizsgalt sokasagba folyamatosan gyengtl az Osszefiiggés ereje.
A bejardk 80%-a ugyanakkor ezen a 182 teleptilésen dolgozik! A munkahelyek jelen-
tés — a korabban bemutatott folyamatok miatt — 2001-2011 k&z6tt tovabb névekvo
terileti koncentracidja azzal jar, hogy a foglalkoztatas jelentSs bévitése az esetek
nagy részében csak ingazasi vonzaskorzetitknek az atlagost meghaladé kiterjesztése
révén biztosithatd, mig egy centrum munkahely-kinalatanak esetleges csokkenése a
tavolabbrél bejardkat érinti kedvezétlenebbiil. Az elingazas terén nem mutathaté ki
hasonl6 kapcsolat, az eljarék szamanak, illetve atlagos utazasi tavolsaganak valtozasa
lényegében korrelalatlan egymassal.

Kovetkeztetések

Tanulmanyunkkal arra vallalkoztunk, hogy bemutassuk a munkaerépiac teriileti
szerkezete alapjaban véve évtizedek 6ta hasonld, mégis sokrétd és jelentSs valtoza-
sok torténtek a rendszervaltds, s killéndsen az ezredforduld 6ta a foglalkoztatas, a
munka vilaganak térbeli viszonyrendszerében. Megallapitasaink tSbbsége egyértel-
mden a ,,posztszocialista” 6rokség jelentéségének elhalvanyodasara, s a tarsadalmi
modernizaci6 a ,fejlett vilaghan” globalisan jelen levé folyamatainak egyre erételje-
sebb magyarorszagi érvényestlésére szolgaltatott bizonyitékokat a laké- és munka-
helyek névekvé térbeli elkiloniilése, tivolsaga, az ingazas jelenségének gyakoribba
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valasa és a foglalkoztatds er6s6dS koncentracidja vonatkozasaban. Megallapithatd,
hogy a tavolsag és az elérhetGség szerepe a munkaerépiac folyamatain belil szamos
vonatkozasban atalakult, viszont jelentGségiik nem csokkent.

Tanulmanyunk arra is bizonyitékul szolgalt, hogy milyen sok, széleskoriien hasz-
nosithatd, 0j tarsadalmi-gazdasagi természetd megallapitast lehet tenni — vagy mar
ismerteket mérhetévé, s pontosabban jellemezhet6vé tenni — csak a népszamlalasi
adatsorokkal is. Munkankban a legfontosabb altalanos trendek megallapitasara tore-
kedtiink. Meggy6z6désiink, hogy a népszamlalds laké- és munkahelyekre vonatkozé
adatainak elemzése még szamos tovabbi lehetéséget hordoz magaban, a mikroszintd
teriileti folyamatok feltardsahoz ennél is t6bb informacioét szolgaltathat, s eddig rejt-

ve maradt Osszefliggések felismeréséhez jarulhat hozza.
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